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Abstract 


Sunroof comprising, in a longitudinal direction, a front (10) and a rear closure panel (20) for an opening (1) in a 
fixed surface of the roof (5) of a motor vehicle, said front (10) and rear (20) panels being each independently 
adjustable between a forward end of travel position and a rearward end of travel position, characterized in that 
the front panel (10) comprises a rear portion (14) hingedly mounted on a transversal connecting pin (40) 
supported by one end (11a) of a control bar (1 1 ) and a front portion (13) translatably mounted in a guide channel 
(12) for the longitudinal movement of said front panel (10), while the rear panel (20) comprises a front portion 
(25) translatably mounted in a guide channel (16) extending in a longitudinal direction and supported by another 
end (lib) of said control bar (1 1 ) and a rear portion (26) hingedly mounted on a transversal connecting pin (60) 
supported by one end of a control rod (17a). 
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4} TOIT OUVRAhTT COMPORTANT UN PANNEAU AVANT ET UN PANNEAU ARRIERE INDEPENDAMMENT 
MANOEUVRABLE. 

S7) Tolt cuvnant comportant, dans une direction longitudi- 
un panneau avant 10 et un panneau ani^ra 20 de fer- 
meture cf'une ouverture 1 r6alis4e dans une surface fixe du 
toH 5 d'un vihicule automobile, le panneau avant 10 et le 
panneau arrldre 20 dtant r6glables chacun Inddpendam- 
ment entre une position de fin de course avant et une posi- 
tion de fin de course arrldre, caractdrisd par ie fait que le 
panneau avant 1 0 comporte d'une part une partle aniere 
14 montde k articulation autour d'un axe transversal de liai- 
son 40 port6 par une extrdmitd 11a d'un palonnier de com- 
mands 11 et d'autre part une partie avant 13 montde ^ 
translation dans une lumidre de guidage 12 des d^place- 
ments longitudinaux audit panneau avant 10, et que ie pan- 
neau aniere 20 comporte d'une part une partie avant 25 
mont^e ^ translation dans une lumi^re de guidage 16 diri- 

?de iongitudinalement et portde par une autre extr6mit4 
lb dudit palonnier de commande 11 et d'autre pan une 
partie am^re 26 mont4e k articulation autour d'un axe de 
liaison transversal 60 portd par une extr6mlt6 d'une blelie 
de commande 17a. 
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TOIT OUVRANT COMPORTANT UN PANNEAU AVANT ET UN 
PANNEAU ARRIERE INDEPENDAMMENT MANOEUVRABLE 

L'invention conceme un toit ouviant comportant un panneau avant et un 
panneau arri^ de fenn^uie, dans une direction longitudinale, d'une 
ouvertuxe r6alis6e dans une surface fixe du toit d'un v^cule autonu>biIe, 
le panneau avant et le panneau arri&re &ant r^;lable ind^pendamment 

La publication EP-A-0 306 647 d^t un toit ouvrant comportant un 
panneau avant et un panneau arri^, le panneau avant ayant la possibility 
d'dfectuer un mouvement de translation entre une position de fin de 
course avant et une positi<Hi de fin de course aiii^ et le panneau ani&re 
ayant uniquement la possibility de basculer vers le bas afin de laisser la 
place libre pour la translation du parmeau avant. L'inclinaison du panneau 
arrite vers le bas sans le d^lacement du panneau avant permet de r&diser 
la fonction de ventilation de I'habitacle. 

Un tel toit ouvrant ne permet pas de r^aliser une ouverture au niveau des 
places arri^ mais uniquement au niveau des places avant. Les 
d^lacements longitudinaux du panneau avant sont guides lat^ralement par 
des rails de guidage dont la pro^minance cr€c une discontinuity de la ligne 
du toit avec les cdt^s de caisse. 

Afin de rem^di^ k ces inconvynients, Tinvention a pour objet un toit 
ouvrant dont les panneaux avant et arri^re peuvent se dyplacer 
ind^[>endamment, suivant une direction longitudinale, afin de pouvoir 
ouvrir ai totality la partie avant ou la partie arri&re ou partidlemrat les 
deux parties. 

L*invention a ygalement pour objet un toit ouviant dont les panneaux en 
position fermys permettent la continuity de la ligne du vyhiculc. 

Selon rinvention, le panneau avant comporte d'une part une partie Bxiibte 
montye k articulation autouir d*un axe transversal de liaison porty par une 
extrymity d'un palonnier de commande et d 'autre part une partie avant 
montye k translation dans une lumi^ de guidage des d^lacements 
longitudinaux dudit panneau avant, et que le panneau ani^ comporte 
d'une part une partie avant montSe k translation dans une lumi^ de 
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guidage dirig6e longitudinalement et portfe par une autre extr^mit^ dudit 
palcmnier de commande et d*autre part une partie arri^ mont^e ^ 
articulation autour d'un axe de liaison transversal port6 par une extr^t^ 
d'une bielle de commande. 

Sdon une autre caract&istique de Tinvention le palonnier de commande 
est mont6 k articulaticm autour d*un axe transversal port£ par un coulisseau 
d'entrainemmt des d^lacements longitudinaux du panneau avant 

Selon une autre caracl£ristique de I'invention la bielle de commande est 
montfe k articulation autour d'un axe transversal d'entrainement port£ par 
un coulisseau d'entrainCTient des d^lacements longitudinaux du panneau 
arri^re. 

Selon une autre caiact^stique de Tinvration la lumi^ de guidage port6e 
par le palonnior de commande est ouverte par une de ses extr€mit&. 

Sdon une autre carad^ristique de I'invention la bidle de commande 
comporte un galet de limitation de la rotation de ladite bielle autour de 
Taxe transversal d'entrainement. 

Selon une autre caract^stique de I'invention une extr6mit£ de la bidle de 
commande porte un gal^ lateral qui coop&re avec une rainuie incline, 
d^bouchant sur un rail fixe de guidage des d^lacements longitudinaux du 
panneau arri^. 

Sdon une autre caract^stique de I'invention la lumi^ de guidage est 
compos6e d'une lumi^ interm&liaire inclin^e reliant une lumi^ 
inf(£rieuie et une lumi^ sup6rieure paralldement dispos6es. 

Selon une autre caiact&istique de I'invention Taxe transversal de liaison 
est muni d'un galet lateral qui coop^ avec une rainure incline, 
dOouchant sur un rail fixe de guidage des d^placements longitudinaux du 
panneau avant 

Sdon une autre caiact^stique de I'invention le palonnier de commande 
porte lat^emmt un galet de limitation de la rotation dudit palonnier 
autour de I'axe transversal d'entrainement 

Sdon une autre caract£ristique de I'invention une droite passant par le 
centre des galets et est parallde au bord plan de la lumi^ de guidage a 
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que la distance de la dioite au bord plan est ^ale k la distance entie la 
face d'^ui du rail fixe et la face d'zppm de la rainure de guidage. 

Selon une autre caract^ristique de I'invention une perpmdiculaiie au plan 
du bord de la lumi^ de guidage et passant par le centre du galet, est 
situ^ entre Taxe d'entrainement et la lumi^ de guidage. 

D'autres caractdristiques et avantages de I'invention apparaitront k la 
lecture de la description d'exemples de realisation d'un toit ouvrant en 
r^drence au dessin annexe dans lequel : 

la figure 1 repr6sente une vue perq)ective de Text&ieur du toit 
ouvrant sdon I'invention. 

la figure 2 reprdsente une vue en £16vation lat^e des moyens 
d*entrainement en position femde des panneaux. 

la figure 3 reprdsente une vue en fldvation lat&ale des moyens 
d'mtralnement en position vmtilation de Thabitacle. 

la figure 4 rq)r6srate une vue en £l£vation lat£rale des moyens 
d'entrainement en position finale de la phase de ddverrouillage des 
panneaux. 

la figure S xcpx^sente une section des rails au niveau de Taxe de 
rotation du palonnier de commande. 

la figure 6 rqyr^sente une section des rails au niveau de Taxe de 
rotation de la bielle de commande. 

la figure 7 rqyrdsente schdmatiquement la position des panneaux 
avant et arrifere lors de la ventilation de Thabitacle du v^cule. 

la figure 8 iq)r6sente schdmatiquement la position des panneaux 
avaiit et airite lots de Touverture maximum de la partie avant. 

la figure 9 rq>r&ente sch6niatiquement la position des panneaux 
avant et arnhxe lors de Touvefture maximum de la partie arri^. 

Td que TCpr€sent& k la figure 1 le toit S du v^cule automobile, constitu6 
d'une surface fixe, comporte deux ouvertures 1 et 1' rgalis6es 
symdtriquement de part et d'autre d'une traverse 6 dudit toit 5 dispose 
suivant I'axe longitudinal du vdhicule, les ouvertures 1 et 1* dtant obturfies 



2730958 

chaorne par un panneau avant 10, 10' et un panneau arri^ 20, 20*. Les 
panneaux avant 10» 10' et ani^ 20, 20' peuvoit-^tre ind^)endaininent 
actionn&, par I'intenn&liaiie de moyens d'entrainements 7, 7', afin 
d'ouvrir en totality ou partiellement les ouvertuies 1 et 1' du toit S du 
v^cule automobile. Lorsque les panneaux 10, 10' et 20, 20' sont en 
position fiomds ils sont affleurant k la surface fixe du toit 5 du v^cule 
automobile. Les panneaux 10, 10' et 20, 20' peuvent Stre m£talliques et 
opaques ou r&dis£s dans un mat^riau transparmt tel que le verre. 

Les panneaux avant 10, 10' et arri&re 20, 20' sont guid& 
longitudinalement par un ensemble d'fl^ments de guidage fixes 3, 
lat^ement dispose de part et d'autre d'un axe de sym^e longitudinal 
de Tassodation desdits panneaux 10, 20 et 10', 20'. 

Par le fiait que les ouvertures 1 et 1' r6alis6es dans le toit 5 du v6hicule 
automobile H r^parties de part et d'autre de la traverse longitudinale 6, 
sont ^uip£es chacune du mSme toit ouvrant, constitu^ d'un panneau avant 
10 et d'un panneau arri^ 20, et que la r&disation d'une ouv^rture unique 
dans la surface fixe du toit S ne change en rien les caract^ristiques de 
I'invmtion il sera done considdr6 dans la description qui suit que le cas 
d'une ouverture unique. 

De part la symdtrie des moy«)s d'entrainements 7 et de I'ensemble des 
d^ents de guidages 3 du toit ouvrant, constitu^ d'un panneau avant 10 et 
d'un panneau arri^ 20, la description qui suit concemera uniquement 
qu'un coti dudit toit ouvrant. 

Dans la description qui suit nous appellerons partie avant et arri&re des 
panneaux 10 et 20, des 6I6ments rigidements li£s auxdits panneaux et 
r^alisant la liaison entre les extrSmit^ desdits panneaux et les diff^rents 
moyens de guidage et de commande des dq)lacemaits de ceux-d. 

Les panneaux avant 10 et arri^ 20 portmt lat&alement un joint 8 et 8' 
r&disant une 6tmdti&t£ entre lesdits panneaux 10 et 20 en position ferm£e 
et la surface fixe du toit 5 du v^cule automobile. Les limites 
transversales avant ei arri&re de I'ouveituie 1, r&dis£es dans la surface 
fixe du toit 5, portent respectivement des joints 9 et 9' afin d'effectuer 
localement une &2nch&t6 avec les panneaux avant 10 et arri^ 20 en 
position ferm6e. L'itanch^it^ k la jonction des panneaux avant 10 et 
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mihtc 20 ferm^s, est r&dis6e par un joint 4 port6 par Tun desdits 
panneaux 10 ou 20. 

Td que repr6sent£ dans les figures 2 ^ 6, le panneau avant 10 compoite 
d'une part une partie arrite 14 mont6e k articulation autour d'un axe 
transversal de liaison 40 poit^ par une extr6niit6 11a d'un palonnier de 
commande 1 1 et d'autre part une partie avant 13 mont£e k translation dans 
une lumi^ de guidage 12 des d^lacements longitudinaux dudit panneau 
avant 10. La partie avant 13 du panneau avant 10 porte un galet lateral 15 
qui coop&re avec la lumite de guidage 12. La lumi^ de guidage 12 de la 
partie avant 13 du panneau avant 10 est d£compos6e en une lumi^ 
intenn6diaire incline 12b rdiant une lumi^ infi^rieure 12a et une 
lumite sup^^ire 12c pandldement di^s^es. L*axe transversal de 
liaison 40 de la partie arri&re 14 du panneau avant 10 avec le palonni^ de 
commande 11 est muni d'un galet lateral 41 qui copp^ avec une rainure 
indin^e 71 qui douche sur un rail fixe 70 de guidage des d^lacemmts 
longitudinaux du panneau avant 10. 

Le panneau ani&re 20 comporte d'une part une partie avant 25 montte k 
translation dans une lumi^ de guidage 16 dirigte longitudinalement ei 
poTt£e par une autre €xtr6mt6 lib dudit palonnier de commande 11 et 
d'autre part une partie arrifere 26 mont& k articulation autour d'un axe 
transversal de liaison 60 port£ par une extr^mit^ 17a d'une bidle de 
commande 17. La partie avant 2S du panneau arri^ 20 coop^ avec la 
lumi£re de guidage 16 par Tinterm&liaire d'un galet lateral 51. 

Le palonnier de commande 11 est mont£ k articulation autour d'un axe 
transversal 81 port£ par un coulisseau d'entrainement 80 du panneau avant 
10. Un moteur dectrique» non repr&ent^, commande les d^lacements 
longitudinaux du coulisseau d'entrainement 80 du panneau avant 10 par 
I'interm^diaire d'un cSble d'entrainement 75a. Les cSbles d'entrainement 
75a et 75b correspondent, d'une hupn connue en soit, k des cSbles filet£s, 
flexibles et rigides en compression. 

Le palonnier de commande 1 1 porte un galet 82 de limitation de la 
rotation dudit palonnier 11 autour de I'axe transversal d'entrainement 81. 
Le gal^ lateral 82 est plac£ sur le palonnier de commande 11 de fa^ ki 
ce qu*une perpendiculaire au plan 16a du bord de la lumi&re de guidage 



passant par le cmtre du galet 82, soit situ6e entre I'axe d'entrainenirat 81 
et la lumi&re de guidage 16. 

Une dioite Y passant par le centre des galets 41 et 82 est parall^le au bord 
plan 16a de la lumi^re de guidage 16 et la distance de la droite Y au bord 
plan 16a est ^ale k la distance entre la face d*^ppm 70a du rail fixe 70 et 
ia face d'^ui 52a de la rainure de guidage 52. 

La bielle de commande 17 est mont£e k articulation autour d'un axe 
transversal 91 port6 par un coulisseau d'entrainement 90 du panneau 
ani&re 20. Un moteur Sectrique, non Tq>r£sent6y commande les 
d^lacements longitudinaux du coulisseau d'entrainement 90 du panneau 
arrifere 20 par rinterm&liaire d'un cSble d'entrainemmt 75b. 

La bidle de commande 17 porte un galet 92 de limitation de la rotation de 
ladite bielle 17 autour de Taxe transversal d'entrainement 91. Le galet 
lat&al 92 est situd sur I'extr^mit^ 17a entre I'axe de liaison 60 et I'axe 
d'CTtrainement 91. 

L'ensemble des £l&nents de guidage 3 des d^lacement longitudinaux des 
panneaux avant 10 et arri&re 20 comportent un canal sup&ieur 76a de 
guidage d'un cSble d'entrainement 75a dudit panneau avant 10 et un canal 
inf£rieur 76b de guidage d'un c^le d'entrainement 75b dudit panneau 
arri^ 20. Les canaux de guidage 76a et 76b des cfibles d'entrainement 
75a et 75b d^uchent lat^ement sur une rainure 73 de guidage des 
ddplacements longitudinaux des coulisseaux d'entrainement 80 et 90 des 
panneaux avant 10 et arri^ 20. 

Td que TepT6sent6e aux figures 2 et 3, une phase de d^vennouillage des 
panneaux avant 10 et arri&re 20 est r£alis6e avant tout autre possibility de 
d^lacement desdits panneaux 10 et 20. 

Le cSble d'ratrainement 75a d^lace longitudinalement le coulisseau 
d'entrainemCTt 80 du panneau avant 10. Le galet 41 port£ par I'axe de 
liaison 40 passe d'une position basse k une position haute par 
I'interm&liaire de la rainure incline 71 produisant ainsi une rotation du 
palonnier de commande 11 autour de I'axe transversal 81 port£ par le 
coulisseau d'entrainement 80. La rotation du palonnier de commande 11 
realise un d^lacement longitudinal du panneau avant 10 conespondant k 
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la longueur de la lumi^ inf^rieure 12a de la lumi^ de guidage 12. Lors 
de la rotation du palonnier de commande 1 1 le galet 82 de liniitation de la 
rotation mtre en contact avec le rail fixe 70 de guidage en m&me temps 
que le galet 41 port6 par Taxe de liaison 40 d£bouche sur ledit rail fixe 70 
de guidage. La presence des deux galets 82 et 41 sur le rail fixe 70 de 
guidage realise de ce foil une impossibility de rotation autour de Taxe 
transversal d'entrainement 81 pour le palonnier de commande 11 lors des 
d^kbcements de translation ult^eurs du panneau avant 10. 

La lumite de guidage 16 port^e par le palonnier de commande 11 est 
ouverte ii une extr£mit£ adjacente k I'ouverture d'une rainure fixe 52 de 
guidage des d€placements de la partie avant 25 du panneau arri^ 20, 
lorsque le galet 41 port6 par Taxe de liaison 40 et le galet 82 de limitation 
de la rotation du palonnier de commande 1 1 sont en contact avec le rail 
fixe de guidage 70. La position du palonni^ commande 1 1 ainsi obtraue 
permet les d^lacements longitudinaux ult^eurs du panneau arri&re 20. 

La manoeuvre ainsi effectu^e r^se une position de ventilation de 
I'habitacle du v^hicule automd>ile par inclinaison, au niveau du palonnier 
de commande 11, du panneau avant 10 vers le haut et du panneau arri^ 
20 vers le bas, tel que repr6sent6 i la figure 3. 

Le dible d'entrainement 75b d^lace longitudinalement le coulisseau 
d'entrainement 90 du panneau arri^ 20. Un galet 61 port£ lat^ralement 
par une extr6mit6 17b de la bielle de commande 17 passe d*une position 
basse k une position haute, correspondant au rail fixe 70 de guidage, par 
rinterm6diaire d'une lumi^ inclin& 72 dS)Ouchant sur ledit rail fixe 70 
de guidage et produisant ainsi une rotation de la bielle de commande 17 
autour de Taxe transversal 91 port^ par le coulisseau d'entrainement 90. 
Lors de la rotation de la bielle de commande 17, le galet 92 de limitation 
de la rotation, port£ par ladite bielle de commande 17, entre en contact 
avec le rail fixe 70 de guidage en meme temps que le galet 61, port6 par 
rextr6mit£ 17b de ladite bielle 17, douche sur le meme rail fixe 70 de 
guidage. La presence des deux galets 61 et 92 sur le rail fixe 70 de 
guidage realise de ce £ut une impossibility de rotation autour de I'axe 
transversal d'entrainemrat 91 pour la bidle de commande 17 lors des 
d^lacements de translation ult^rieurs du panneau arrifere 20. 


2730958 

.8- 

Lots de la rotation de la bielle de commande 17 autour de Taxe transvo^ 
d'entrainement 91, la position de I'axe de liaison 60 du panneau arri^ 20 
avec ladite bielle de commande 17, passe d'une position haute de 
fermeture dudit panneau arri&re 20 k une position basse, qui positionne le 
panneau arri^ 20 paiall^lement k la direction des d^lacements 
longitudinaux ult&ieurs. De part la rotation de la bielle de commande 17 
le panneau ani^ 20 effectue un d^placement permettant de d^sengager le 
galet 51 de la lumi&ie de guidage 16 port6e par le palonnier de commande 
11 afin de positionner ledit galet 51 dans la rainure fixe 52 de guidage des 
d^lacements longitudinaux du panneau arri&re 20. 

Le panneau anite 20 Aant en portion basse, le panneau avant 10 effectue 
un d^lacement afin que le galet 15 passe de la lumi^ 16 vexs la lumi^ 
sup&ieure 12c de la lumi&re de guidage 12 par Tinterm^diaire de la 
lumi^ interm&iiaire inclin6e 12b et permettant ainsi aux panneaux avant 
10 et arri^ 20 d'etre parall&les, tel que rq)r6sent^ k la figure 4. 

Le rail fixe 70 sert k la fois au guidage des ddplacements longitudinaux du 
panneau avant 10 et du panneau arri^ 20. 

La phase de d^errouillage effectu6e autorise les d^lacements 
longitudinaux des panneaux avant 10 et arri&re 20 ind^pendamment I'un de 
I'autre. 

Les figures de 7 k 9 rq)r6sentent des exemples de dSpIacement des 
panneaux avant 10 et ani^ 20 entie leurs positions de fin de course avant 
et arri^. Les positions de fin de course avant du panneau avant 10 et de 
fin de course arrito du panneau arri^ 20 sont d^finies par les positions 
obtenues dpi^ la realisation de la phase de d^verrouillage. 

Lors des d^lacements longitudinaux des panneaux avant 10 et arri&re 20 
la rencontre des coulisseaux d'entrainement 80 et 90, du palonnier de 
commande 11 et de la bielle de commande 17, ne permet pas une 
superposition totale desdits panneaux. II en r&ulte done un d^>assement, 
de la partie avant 13 du panneau avant 10 par rapport k la partie avant 25 
du panneau arrifere 20, rq>r6sent6 aux figures de 8 ^ 9 par la cdte X. 
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REVENDICATIONS 


1) Toit ouviant comportant, dans une direction longitudinale, un panneau 
avant 10 et un panneau arri^ 20 de femeture d*une ouvertuie 1 n^alisde 
dans une surface fixe du toit S d'un v6hicule automobile, le panneau avant 
10 et le panneau arri^ 20 £tant r^lables chacun ind^)endaniment entie 
une position de fin de course avant et une position de fin de course arri^, 
caract^s£ par le bit que le panneau avant 10 comporte d'une part une 
partie ani^ 14 mont6e ^ articulation autour d'un axe transversal de 
liaison 40 port£ par une extr^t6 11a d'un palonni^ de commande 11 ^ 
d'autie part une partie avant 13 mont£e k translation dans une lunu&re de 
guidage 12 des d^lacements longitudinaux dudit panneau avant 10, et que 
le panneau arri&re 20 comporte d'une part une partie avant 25 mont6e k 
translation dans une lumi^ de guidage 16 dirig6e longitudinalement et 
portfe par une autre extr£mit£ lib dudit palonnier de commande 11 ^ 
d'autre part une partie arri^ 26 mont6e k articulation autour d'un axe de 
liaison transversal 60 port6 par une extr6mit6 d'une bielle de commande 
17a. 

2) Toit ouvrant selon la revendication 1, caiact£ris6 par le fait que le 
palonnier de comn^de 11 est mont£ k articulation autour d'un axe 
transversal 81 port^ par un coulisseau d'oitrainement 80 des d^lacements 
longitudinaux du panneau avant 10. 

3) Toit ouvrant sdon la revendication 1, caract^ris^ par le fait que la bielle 
de commande 17 est mont6e k articulation autour d'un axe transversal 
d'entrainement 91 port6 par un coulisseau d'entrainement 90 des 
d^lacements longitudinaux du panneau arri^ 20. 

4) Toit ouvrant selon la revendication 1, caract6ris£ par le fait que la 
lumi&re de guidage 16 port6e par le palonnier de commande 1 1 est ouverte 
par une de ses extr^mit^. 

5) Toit ouvrant selon Tune qudconque des revendications 1 ou 3, 
caract&is£ par le fait que la bielle de commande 17 comporte un galet 92 
de limitation de la rotation de ladite bielle 17 autour de I'axe transversal 
d'entrainemrat 91. 
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6) Toit ouvrant sdon Tune quelconque des revendicadons 1 ou 3, 
caract^ris6 par le fait qu'une extx6mt6 17b de la bielle de commande 17 
porte un galet lateral qui coop^ avec une rainuie inclinSe, ddbouchant 
sur un rail fixe 70 de guidage des d^lacements longitudinaux du panneau 
ani^20. 

7) Toit ouvrant selon la revendication 1, caract£ris6 par le fait que la 
lumi&re de guidage 12 est compos£e d'une lumi&re intermddiaiie inclin6e 
12b reliant une lumite inf6rieure 12a et une lumi^ sup^rieure 12c 
parall^lement dispose. 

8) Toit ouvrant sdon la revendication 1, caract^s6 par le fait que I'axe 
transversal de liaison 40 est muni d'un galet lateral 41 qui coop^re avec 
une rainure inclin^e 71, d6bouchant sur un rail fixe 70 de guidage des 
d^placements longitudinaux du panneau avant 10. 

9) Toit ouvrant selon Tune quelconque des revendications 1 ou 2, 
caract^s£ par le fait que le palonnier de commande 1 1 porte lat^ralement 
un galet 82 de limitation de la rotation dudit palonnier 1 1 autour de I'axe 
transversal d'entrainement 81. 

10) Toit ouvrant sdon la revendication 9» caract6ris^ par le fait qu'une 
droite Y passant par le centre des galets 41 et 82 est parallde au bord plan 
16a de la lumi^ de guidage 16 et que la distance de la droite Y au bord 
plan 16a est ^ale k la distance entre la face d'appui 70a du rail fixe 70 et 
la face d'appui S2a de la rainure de guidage 52. 
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